Proponen que el
AVE entreen
Granada a través
de un viaducto

El estudio, redactado por
la Asociacion de Amigos
del Ferrocarril, supone
una propuesta alternativa
al soterramiento y conun
coste muy inferior

i MIGUEL ALLENDE
=1 miguelallende@ideal es
GRAMNADA. Elretode la ministra
de Fomento Ana Pastor de que la so-
ciedad granadina consensie la inte-
gracion del AVE en la capital en una
segunda fase del proyecto, y elevea
su departamento la mejor solucién
posible, no ha tardado muchoen te-
ner respuesta. La Asociacion Grana-
dina de Amigos del Ferrocarril y del
Tranvia (Agraft) se ha puesto manos
ala obra y en un tiempo récord ha
completado el estudio que ya presen-
tara publicamente el pasado 10 de ju-
lio, con una propuesta alternativa.
Esta supone una tercera opcion a las
ya conocidas que enfrentan el sote-
rramiento con el paso en superficie,
mediante el uso de un viaducto den-
tro del términe urbano de 1a capital.
Un planteamiento muy similar al
que ha acometido la ciudad de Jerez
de la Frontera.

El estudio récnico elaborado por el
ingeniero de Caminos Christian Mu-
Aoz para la mencionada asociacion y
al que ha tenido acceso este periodi-
coplantea un viaducto elevadode 1,7
kilometros de longitud que seeject-
taria &n paralelo al eje ferroviario Bo-
badilla-Granada y que discurriria en-
tre desde el cruce con la Circunvala-
cion de Granada hasta su interseccion
con el Camino de Ronda.

Entre las principales caracteristi-
cas técnicas, destaca que la rasante
de este viaducto que propone la men-
cionada asociacion queda estableci-
da 4 una altura de siete metros sobre
la via publica. Ello permitiria la exis-
tencia bajo esta infraestructura de
viarios transversales, mantener el
eje que figura en el planeamiento
municipal sobre la traza ferroviaria
¥, como es logico, el d 1

El principal obstaculo por salvar
en la ejecucion del viaducto es el
Camino de Ronda. La continuidad
de este tltimo se resolveria median-
te una modificacion de su rasante
actuak: se [levaria a cabo un paso bajo
esta infraestructura por donde dis-
curriria el trifico rodado. También
se plantea su conexion mediante ra-
males con el nuevo eje vertebrador.

El diserio elaborado para este ptin-
to concreto por el ingeniero autor
del estudio propone una modifica-
cién de la estructura del viaducto,
de tal suerte que en ese punto con-
creto de la interseccion con el Ca-
mino de Ronda, su estructura y sec-
cion tengan un diseno mas destaca-
do, vanguardista cabria decir, acor-
de con la singularidad de la obray
de lazona en concreto donde esta-
ria ubicada.

La estacion, a ochometros
Como es comprensible, 1a altura del
viaducto exige que | estacion se en-
cuentre igualmente a ocho metros
de altura sobre la rasante actual. Jus-
toala finalizacion del viaducto se
dispondria de un vestibulo de acce-
soa la misma, con fachada juntoa
Severo Ochoa. Esta nueva ubicacion
permitina un mejor acceso a la mis-
ma ala misma y una mayor centra-
lidad respecto a la ubicacion actual
de la estacion.

Y bajo el haz de vias de la estacion
se liberaria espacio para el trazado
del metropolitano y su parada, asi
como para las cabeceras de los ser-
vicios de autobuses urbanos e inte-
rurbanos del drea Metropolitana.
Los terrenos liberados y el actual
edificio de la terminal de Andaluces
podrian ser rehabilitados y permi-
tir, consecuentemente, el traslado
de la acrual estacion de autobuses.
De esta manera, se unificarian to-
dos los principales sistemas de trans-
porte con que cuenta la ciudad -fe-
rrocartil, metro, busurbano, bus me-
tropolitano y bus interurbano- cons-
tituyendo el principal intercambia-
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,-’Eamblo. En la fotografia superiur",\
v el actual trazado ferroviario a su pasi
por La Chana y la propuesta elevada.

Mas espacio. Entrada por
debajo de las vias a La Chana y
recreacion virtual de la zona.

dor. Ello redundaria en beneficio de
los usuarios.

En favor de Ia propuesta que plan-
tea Agraft se encuentra el menor
coste que supondria esta solucion
frente al soterramiento de las vias
en La Chana. El estudio informati-

vo del proyecto de remodelacién de
la ved ferroviaria de Granada, de di-
ciembre de 2010, estimaba el coste
de actuacion del pasillo ferroviario
en este barrio en 87,7 millones de
euros frente a los 39,7 que supon-
dria la implementacion del viaduc-

to. Si se anade el coste de la estacion,
mis la reposicion del metro ligero
y otras actuaciones complementa-
rias, 1a diferencia resulta abismal,
puesen el primero de los casos im-
portaria 423,6 millones mientras
que en el segundo sumaria 115,9.

to de las vias actuales en superficie
lo que acabaria con la barrera diviso-
ria entre el barrio de La Chana y las
nuevas zonas de expansion, que es-
tin situadas junto a la Circunvala-
cion de la ciudad.

Eldisefio del viaducto que propo-
ne la asociacion contempla una pla-
taforna de 18 metros que permitiria
alojar tres vias: dos de ancho inter-
nacional —por la que transitarian los
modernos trenes AVE-y unade an-
choibérico ~que daria salida a las uni-
dades convencionales, tanto de pa-
sajeros como de mercancias-, con lo
que se posibilitaria el transito de to-
das las composiciones ferroviarias
que operardn en Granada.

«En Europa, el

ferrocarril

raramente se soterra»

M. A.

GRANADA Carlos Pena, presiden-
te de Agraft, defiende la propuesta
del viaducto con argumentos que
suenan bastante razonables. Tales
como su coste aquilatado, en tomo
al 50% menos que si soterraran las
vias; la mejora notable del mante-
nimiento de la infraestructur fe-
rroviaria; o el ahorro energético de

las instalaciones. «Se trata de una
actuacion singular que puede cam-
biar la fisionomia de un entorno fe-
rovianio sin alterar el conjunto pai-
sajistico que conforma la impresio-
nante vista que se divisa desde sl
Camino de Ronda, asi como su per-
fecta compatibilidad con la refor-
ma de la estacion que se va a reali-
zar para permitir la llegada del AVE

yel paso del metron, asegura a este
periodico.

aNo estamos inventando nada y
Europa nos brinda numerosos ejem-
plos donde el ferrocarril raras ve-
€es se SOLerra 4 Menos que sea es-
trictamente necesario, atendien-
do a criterios economicos y de tra-
fico ferroviarios, apostilla,

Debate y consenso

Christian Munoz, el ingeniero de
Caminos que ha realizado e] estu-
dio técnico, resalta por su parte la
situacion actual del debate sobre Ia
estacion AVE de Granada y la nece-
sidad de consenso por parte de la so-

ciedad. «Para dar respuesta a este
asunto de manera definitiva, es ne-
cesano s elaboracion de un estudio
abjetivo que determine Ja mejor op-
cion de entre todas las que se pro-
pongany, afirma. «Este documen-
to sugiere ~afiade-, el andlisis de
Lna tercera via, un viaducto urba-
no elevado que permita a los servi-
cios ferroviarios de Granada, tanto
de AVE como convencionales, aac-
ceder a una estacion concebida como
el principal intercambiador de trans-
porte de la ciudad y donde tienen
cabida todos los sistemas de trans-
porte de la ciudadw, Todo un retoen
su planeamiento.



